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[摘  要] 由于我国经济水平的提升,使城市建设工作得到了良好的发展,不过却也因此增大了交通压力。

若想改善这一情况,那么就要加大对于地铁车站的建设力度。通过调查了解到,因为地铁埋深基本上都会

大于20m,导致施工企业忽视了地铁施工监测数据所出现的不正常反应, 终造成深基坑事故不断出现,

所以一定要对地铁车站的深基坑的安全影响问题做好专项监测工作。 

[关键词] 地车站铁；深基坑；施工专项监测 

中图分类号：U231.3  文献标识码：A 

 

1 地铁车站工程深基坑施工监

测方法 

1.1支护结构位移和沉降监测方法 

在对地铁站深基坑进行监测的过程

中,一定要掌握支护结构的功能,同时进

行水平位移和沉降监测,保证深基坑可以

达到良好的支护效果。一般情况下,地铁

站深基坑工程在进行支护结构位移和沉

降时,要进行以下的工作： 

(1)掌握支护结构所位于的区域的

情况,控制好其顶部的间距,合理的确立

位移和沉降监测点,同时还要采用坐标法

来设置监测点。(2)在和地铁站深基坑具

有一定距离的地方,要布置 少三个一级

的基准点,以使三角网能够得到合理的使

用。此时监测工作者要利用精准度强的全

站仪来进行监测,同时还要正确的使用平

差软件,来随时对深基坑的信息数据处理

工作进行监测,以保证基准点可以获得具

有高准确性的坐标。根据这种推类的方法,

使用两侧监测,确立所有监测点的平面直

角坐标,并利用两次监测点的坐标差,来

使地铁站监测深基坑支护结构位移和沉

降达到良好的效果,这样就可以符合地铁

站深基坑施工对于安全性的要求。(3)在

监测地铁站深基坑支护结构侧移期间,要

合理的使用测斜仪,同时要在深基坑区域

进行相关的设置工作,通过反复的监测来

掌握深基坑工程支护结构的水平位移状

况,以确保地铁站深基坑施工的安全性。 

1.2深基坑变形监测方案 

1.2.1基坑外水位沉降监测 

(1)测点设置原则。①监测点要和附

近的桩、角、建筑物保持较近的距离,

同时还要设立于止水幕外大概2m的地

方；②潜水水监测点的间距要保持在

20m-50m的范围内,如果水文地质条件比

较繁琐,则要进行合理的加密。(2)测点

埋设方法。①在垂直围护桩2m的地方

设置水位管,基坑潜水水位观测孔要

在深基坑还没有降水的时候做完；②

对水位管过滤器和孔壁进行细致的处

理,其他地方则要采用合适的阻水材

料封闭在孔内,水位管口要盖紧,避免

遭到废水的污染；③处于密闭状态的

含水层里的承压水位深度要超过2m,

在孔下端要放入沙子,水位管直径要

达到50mm-70mm,过滤管的截面则要超

过1m,孔壁中要装入足够的沙子,一定

要采用合理的方式,在接受监测的含

水层以及其余含水层间分配水；④水

位监测管的深度不能够超过地下水位

3m-5m。如果不得不要减少加压水位,

那么就要确保水位监测管的深度满足

设计标准。地下水位监测点埋设流程

如上图所示： 

1.2.2附近管线沉降监测 

(1)测点布设原则。①地下管线监测

点主要是在市政管线的煤气罐、大型雨

水管、排污管当中。在对测量点进行设

置期间,要控制好地下水管和工程间的

位置；②测量点要位于管线接头的地方,

设置的距离要保持在10m；③通过设计图

纸上的内容,要把具有特殊性的管线设

置于管线的顶部,而正常的设备则要设

立在管道内的地面监测点上。(2)测点埋

设方法。①如果地下管道安设了检查井,

可利用管道运输工具来开启井盖；②没有

安设检查井不过却具备开挖能力的管道会

挖取暴露的管道,同时把测量点设置在管

道内；(3)没有检查井也不具备开挖能力的

管线可在相应的地表设置间接观测点；(4)
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对管线设置监测点的过程中,如果是封闭

管线的话,那么 好使用Φ159的水钻钻动

地面硬化层,之后使用洛阳铲把孔挖到管

线外护壁,然后放在钢筋的附近,并装满细

沙,防止钢筋因为土体出现变动而发生改

变。若想防止车辆影响测点,那么则要保证

放进去的钢筋在深度上不超过地面2cm,并

要盖上盖板以确保测点不会受到破坏,而

且还要在测点上装满细砂,如下图所示： 

 

如果是开放式的管线,那么便能往

管线支墩上设置监测点支架。 

2 监测数据分析 

在监测的时候会出现非常多的数据,

我们下面来重点对地表沉降监测以及深

层岩土体水平位移监测进行一下具体的

分析,给以后地铁车站施工带来有价值

的参考依据。 

2.1地表沉降监测分析 

通过对地铁主体标准段剖面地表沉

降点的具体分析能够了解到,伴随地铁基

坑开挖量的增大,会使地表沉降累计变化

量进一步加大。在此期间 高的沉降点的

沉降量普遍为15mm,而 低沉降点的沉降

量则会达到5mm。之所以会出现这种情况,

主要是因为和基坑远的监测点不会被开

挖工作所干扰,沉降量也会低一些,而在

基坑附近的监测点则会受到较大的干扰,

沉降量也会偏多一些。如果基坑安设了支

撑装备,那么就会使土体受力达到均衡的

效果,沉降量就会慢慢恢复平稳状态。 

2.2深层岩土体水平位移监测分析 

 

 

分析桩体深层水平位移数据,分别

将桩体深度和侧移当做横坐标以及纵坐

标,能够获取测斜孔深层侧移曲线图： 

查看变形曲线深度形态,基坑的全

部监测点侧移会伴随时间的变化而慢慢

的增多,同时此桩体侧移会由于深度的

加大而出现先加大后降低的情况,而桩

体的顶部普遍不太可能出现水平位移的

情况,此外底面水平位移的变化也不会

很明显。通常情况下,累计变量在位于9m

的地方会处于峰值状态,通常是19.58m。

伴随基坑开挖到设计深度,桩体变形会

慢慢的恢复到平稳状态。 

基坑测斜数据能够真实的体现出地

铁车站土质的实际情况,因此在对基坑

进行开挖的时候,一定要做好对墙体和

土体深层水平位移的监测工作。 

3 有限元分析 

3.1创建数据模型 

使用有限元运算工具,创建二维有

限元分析模型。 

 

3.2计算结果分析 

通过下表能够了解到,基坑墙体侧

移18.0mm,通过相关要求,支护结构侧移

要限制在39.6mm,这样就可以确保开挖

具有安全性。地铁车站的水平和竖向位

移都不超过10mm,符合地铁使用管理变

形控制的规定。 

 

掌控好附近建筑物和地下管线的沉

降以及施工期间所发生的非正常现象,

然后进行现场引导。基坑施工期间,要给

工程主体以及附近的环境做好三方监测,

地铁车站和区间监测要交给相关企业来

进行,创建监测网络,达到信息化施工的

效果。监测数据如下图所示： 

 

4 结束语 

通过以上内容我们能够了解到,在

对地铁车站进行施工过程中,深基坑施

工监测是非常重要的环节,能够很大程

度的影响到地铁车站的整体施工质量,

并且还会决定地铁站的平稳性和安全性,

所以一定要意识到深基坑施工监测的关

键作用,同时掌握好深基坑施工监测的

主要方法,并进行进一步的完善,这样才

可以加强施工监测的效果,延长地铁站

的使用寿命。不仅如此,还能够使我国的

社会经济得到进一步的提升。 
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